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INTRODUCCION

Este estudio analiza como ha
evolucionado la contaminacion
atmosférica en Bogota en los ultimos cinco
afos, causada por vehiculos livianos vy

Evolucion de la Flota
y Contaminacion

motocicletas. Se utilizaron bases de datos o

oficiales de la Secretaria de Ambiente y de
Movilidad para evaluar el impacto del tipo
de combustible, categoria del vehiculo vy
su relacion con contaminantes como NOX,
CO, CO2, PMy VOC.
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Emisiones
Vehiculares

secundaria.

Analizar la evolucion de la contaminacion atmosférica en Bogota
asociada a las fuentes moviles, especificamente vehiculos livianos y
motocicletas, en un lapso de 5 aios, mediante el uso de informacion
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Analisis de la flota vehicular y contaminacion en Bogota (2019-2024)
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C{Jnclusic_']n del analisis de ANO DATOS ANO | DATOS
tendencias y patrones de = =

emisiones 2019 102.417 2019 78.020

2020 103.120 2020 78.807

Recopilacion de @q 2021 103.856 — 2021 | 79.539

Datos de Movilidad 2022 104.922 2022 | 80568

Datos de flota vehicular 2023 105.631 2023 81.365

recopilados de la
Secretaria de Movilidad 2024 106.771 2024 82.345
TOTAL | 626.717 TOTAL | 480.844

Recopilacif}n de Tabla 1: cantidad total de datos

Datos Ambientales

Datos de emisiones de
contaminantes
recopilados de la
Secretaria de Ambiente

Metodologia de inspeccion técnico-mecanica y emisiones vehiculares
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Figura 15. Evolucion de la flota vehicular entre los aiios 2019, 2020, 2021, 2022, 2024 y

Tabla 3: cantidad depuracion de datos
Fuente: Autor, 2024 Fuente: Autor 2024

Figura 12. Evolucion de las emisiones de PM s en los aiios 2019, 2020, 2021 y 2022,

Medellin, Colombia
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RESULTADOS
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categorizada por tipo de vehiculos.
Fuente: Autor, 2024

Porcentaje total de emisiones de NOx por

vehiculos

Evolucidn de la flota vehicular y su impacto con la contaminacion atmosférica
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categorizada por tipo de vehiculos.
Fuente: Autor, 2024

GASOLINA W DIESEL ™ GNV  mOTROS PORCENTAJE NUMERO DE VEHICULOS
Automovil  ® Camioneta Campero M Motocicleta
75577
64032
51257 231
42027 214 215
81253
78244 9.662 9.575 9.535 9.481 9.422 9.379
16.005 16.516 17.093 17.475 17.677 17.725
2344680 2352869 2356220
2296384 APl
53.167 52.971 52.601 52.209 51.715 51.347
2020 2021 2022 2023 2024 2019 2020 2021 2022 2023 2024

2024

Fuente: Autor, 2024

Normatividad de regulacion

Figura 16. Porcentaje de evolucion de la flota vehicular entre los aiios 2019, 2020, 2021,

2022, 2023 y 2024
Fuente: Autor, 20024
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Figura 13. Evolucion de las emisiones de NOx en los afios 2019, 2020, 2021 y 2022,

dorozhnogo dvizheniya™) @ Ley Federal No.
.o | 170-FZ del 01 de julic de 2011

"eaepancHelA 3akod ot 1 wana 20011 roga
WNe 170-03 'D BeaonacHocTH  OOPOMHOND
newweHna™ (Federalnyy zakon ot 1 iyulya
2011 goda MWe 170-FL "0 bezopasnost
....‘_}‘:_.__,_ H""‘-\..r"'"r-': -
- -11 1:

“EHGE " (Doro Unsd
H) - Ley de Vehiculos
de Transporte por

&

=1

g e e )
(Dol Jidgotdng Anguan Fa

Carretera

Shishi Tiaoli) : *Reglamento de
Aplicacion de la Ley de 'ﬂ'
Sequridad de Trafico de i
Carrateras” ‘
§ -
~’

Criterios ambientales relevantes para la inspeccidn vehicular

Grafico de influencias indirectas potenciales
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Conclusiones

« Durante el periodo de confinamiento por la pandemia del COVID-19, se
observd una reduccion significativa en las emisiones de NOx y CO, atribuida
a la disminucion en la circulacion vehicular.

« Existe una heterogeneidad metodoldgica entre los esquemas de inspeccion
técnica vehicular a nivel internacional, especialmente en lo referente a la
periodicidad de las revisiones y la antigtiedad de los vehiculos.

 Las variables ambientales y técnicas, tanto directas como indirectas, inciden
significativamente en los resultados de la inspeccion vehicular.
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